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OPIS TECHNICZNY 
do projektu stałej organizacji ruchu dla zadania:  

Budowa ciągu ulic: Nowa, Szkolna, Żwirowa w Sieradzu 
 

1. Podstawa opracowania  
- Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji               
z dnia 31lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych  (Dz. U. 2016 poz. 646) 
- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych 
warunków technicznych dla znaków i sygnałów świetlnych oraz urządzeń bezpieczeństwa 
ruchu i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2017 poz. 1062)  
- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury  z dnia 23 września 2003 r. w sprawie   
szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach  (Dz. U. 2017 poz. 784) 
- Szczegółowe warunki techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczenia na drogach (załącznik                
do Dz. U. 2015 poz. 1314.) 
- Inwentaryzacja oznakowania w rejonie projektowanych zmian  
- Mapa sytuacyjno – wysokościowa obszaru objętego opracowaniem 
 

2. Cel i zakres opracowania 
Celem niniejszego opracowania jest projekt stałej i docelowej organizacji ruchu dla 

budowy ciągu ulic: Nowa, Szkolna, Żwirowa w Sieradzu z uwzględnieniem układu 
komunikacyjnego dróg w rejonie.   

 
3. Przedmiot opracowania 

Przedmiotem opracowania jest budowa ciągu dróg miejskich ul. Nowej, Szkolnej 
i Żwirowej w Sieradzu. 
 Długość przebudowywanego odcinka drogi ul. Żwirowej wynosi 73,40mb., 
ul. Nowej i Szkolnej 794,15mb. Początek opracowania ul. Żwirowej w km 0+000 stanowi 
skrzyżowanie z ul. Krakowskie Przedmieście, a koniec w km 0+73,40 na skrzyżowaniu z ul. 
Szkolną.  Przebudowane zostanie także ul. Szkolna i Nowa na odcinku od skrzyżowania 
z ul. Żwirową w km 0+000 do skrzyżowania z ul. Ceramiczną w km 0+794,15. Całość ciągu 
ulic Nowej, Szkolnej i Żwirowej zawiera się w granicach istniejących i projektowanych 
pasów drogowych dróg miejskich. 
 Niniejszy projekt stałej organizacji ruchu dotyczy dróg miejskich, projekt 
oznakowania włączenia ul. Żwirowej do ul. Krakowskie Przedmieście oraz ul. Krakowskie 
Przedmieście, drogi wojewódzkiej nr 480, stanowi odrębne opracowanie. 

1 
4. Stan istniejący  

 Obecnie ulica Krakowskie Przedmieście, stanowiąca pas drogi wojewódzkiej nr 480, 
w obrębie skrzyżowania z ul. Żwirową posiada pas drogowy o szerokości ok. 14 m. W pasie 
tym zlokalizowano jezdnię o nawierzchni bitumicznej o szerokości 8 m, ograniczoną 
lewostronnie (patrząc od centrum miasta) krawężnikiem. Po lewej stronie jezdni 
zlokalizowano chodnik o szerokości 2,0 m, z płytek betonowych, od krawężnika do granicy 
pasa drogowego. Prawe zakończenie jezdni stanowi krawędź jezdni (bez krawężnika), za 
którą znajduje się pobocze gruntowe (do granicy pasa drogowego). Spadek poprzeczny 
jezdni daszkowy przechodzący w jednostronny na łukach drogi. Odwodnienie jezdni na 
tereny pobocza gruntowego. 
 W pasie drogi wojewódzkiej zlokalizowano sieci uzbrojenia terenu: sieć kanalizacji 
sanitarnej, gazowej, wodociągowej, telekomunikacyjnej. 
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 Obecnie ulica Żwirowa, stanowiąca pas drogi gminnej, w obrębie skrzyżowania z ul. 
Krakowskie Przedmieście, posiada pas drogowy o szerokości ok. 6 m. W pasie tym 
zlokalizowano jezdnię o nawierzchni bitumicznej o szerokości 4,5 m, ograniczoną 
prawostronnie (patrząc od ul. Krakowskie Przedmieście) krawężnikiem betonowym, 
wyniesionym ponad jezdnię. Za krawężnikiem znajduje się zieleń trawiasta. Lewe 
zakończenie jezdni stanowi krawędź jezdni (bez krawężnika), za którą znajduje się zieleń. 
Spadek poprzeczny jezdni daszkowy. Odwodnienie jezdni na tereny pobocza gruntowego. 
 Połączenie ul. Żwirowej z ul. Krakowskie Przedmieście, po prawej stronie 
wyłukowane zostało krawężnikiem o łuku o promieniu 4 m. 
 W pasie drogi gminnej zlokalizowano sieci uzbrojenia terenu: sieć kanalizacji 
sanitarnej, wodociągowej, telekomunikacyjnej. 
 Ulice Nowa i Szkolna posiadają nawierzchnie gruntową nieumocnioną o zmiennej 
szerokości. Odwodnienie drogi ziemnej na tereny pobocza gruntowego 
 W pasie drogi gminnej zlokalizowano sieci uzbrojenia terenu: sieć kanalizacji 
sanitarnej, wodociągowej, telekomunikacyjnej. 

W otoczeniu drogi znajdują się działki budowlane, zabudowane budynkami 
jednorodzinnymi, gospodarczymi oraz pola uprawne. 

 
5. Rozwiązania projektowe 

 Projektuje się budowę ciągu ulic poprzez wykonanie nowej nawierzchni w postaci 
jezdni o nawierzchni bitumicznej wraz z chodnikami i zjazdami. 

 
Parametry techniczne  
Przyjęto następujące parametry techniczne 
- klasa techniczna drogi     - D (dojazdowa) 
- kategoria ruchu       - KR 1  
- grupa nośności: G1         
- warunki wodne: dobre 
- strefa przemarzania hz=1,0m  
- jezdnie o szerokości 4,5 m (ul. Żwirowa)  i 5,5 m (ul. Nowa i Szkolna) z betonu 
asfaltowego ograniczonej obustronnie krawężnikami drogowymi typu średniego 
wystającego nad powierzchnię jezdni 10 cm 
- pochylenie jezdni dwustronne 2% do krawężników 
- zjazdy do posesji z kostki brukowej  
- chodnik po jednej stronie jezdni o szer. 2,00 m z kostki bruk. szarej  
 

6. Rozwiązania projektowe w zakresie organizacji ruchu 
6.1. Droga miejska ulica Nowa, Szkolna, Żwirowa 
6.1.1. Inwentaryzacja oznakowania 

W chwili obecnej na ul. Nowej i Szkolnej objętej opracowaniem z racji jej 
charakteru drogi gruntowej brak jest oznakowania. Jedynie ul. Żwirowa na skrzyżowaniu 
z ul. Krakowskie Przedmieście znajdują się znaki A-7 („Ustąp pierwszeństwa”). Znak ten 
zostanie wymieniony na nowy. Ulica Krakowskie Przedmieście z którą będzie łączyć się 
budowana droga stanowi pas drogi wojewódzkiej.  

Tab. 1. Inwentaryzacja istniejącego oznakowania  
Symbol 
znaku  Ilość (szt) Przeznaczenie 

A-7 1 do wymiany 
Razem znaków: 1 

słupków:  1 
do wymiany 
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6.1.2. Docelowa organizacja ruchu 
Przewiduje się następującą docelową organizację ruchu: 

 ul. Żwirową planuje się pozostawić podporządkowaną w stosunku co do ul. 
Krakowskie Przedmieście, projektuje się znak B-20 („STOP”), oraz 
ustawienie na ul. Krakowskie Przedmieście znaków D-1 („Droga 
z pierwszeństwem”) oraz oznakowanie poziome P-12 („linia zatrzymania”) – 
te oznakowanie (B-20, P-12) zalicza się do oznakowania dotyczącego drogi 
wojewódzkiej nr 480 (w gestii ZDW w Łodzi) 

 pierwszeństwo przejazdu na skrzyżowaniu ul. Szkolnej z ul. Żwirową  
przewiduje się  od ul. Szkolnej w kierunku ul. Krakowskie Przedmieście, 
projektuje się montaż znaków D-1 („Droga z pierwszeństwem”) ze znakiem 
T-6a oraz znaków A-7 („Ustąp pierwszeństwa”) ze znakiem  T-6c  

 ul. Szkolną przewiduje się jako drogę główną w stosunku do ul. Piaskowej , 
projektuje się montaż znaków D-1 („Droga z pierwszeństwem”) oraz znaków 
A-7 („Ustąp pierwszeństwa”)  

 pierwszeństwo przejazdu na skrzyżowaniu ul. Nowej i Szkolnej projektuje się 
na wprost z ul. Nowej w ul. Szkolną, projektuje się montaż znaków D-1 
(„Droga z pierwszeństwem”) oraz znaków A-7 („Ustąp pierwszeństwa”) 

 ul. Nową przewiduje się jako główną w stosunku do bocznych dróg 
gruntowych , projektuje się montaż znaków D-1 („Droga z pierwszeństwem”) 
oraz znaków A-7 („Ustąp pierwszeństwa”) 

 w ul. Szkolnej przewiduje się przejście dla pieszych wyznaczone znakami D-
6  i znakiem poziomych P-10 

 
Zgodnie z zasadami określonymi w rozporządzeniu Ministrów Infrastruktury oraz 

Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znaków i sygnałów 
drogowych oraz rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003r. w sprawie 
szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach – przewidziano 
ustawienie następujących znaków drogowych:  

 
Tab. 2. Zestawienie projektowanych znaków 

Symbol znaku  Ilość (szt)  
D-1 14 
D-6 2 
T-6a 2 
T-6c 1 

Razem znaków: 27 
słupków: 24 

 
Tab. 3. Zestawienie projektowanych znaków poziomych 

Symbol znaku Ilość (m,szt) Wskaźnik 
(m2/mb/szt) 

Ilość 
(m2) 

P-10 5,5 0,5x4 11,0 
Razem  11,0 

 
Dokładna lokalizacja poszczególnych znaków została pokazana na rys. nr 1 Plan 

organizacji ruchu.  
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7. Zasady ogólne 
 Projektowane znaki pionowe należy umieścić na słupkach metalowych 
ocynkowanych, o średnicy 60 mm. Znaki na całej drodze wielkości „średnie”.  Lica znaków 
muszą być wykonane z folii odblaskowej typu 2.   

Znaki należy umieszczać na słupkach w sposób określony w rozporządzeniu 
Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003r. w sprawie szczegółowych warunków 
technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu 
drogowego i warunków ich umieszczania na drogach, to znaczy tak, aby dolna krawędź 
znaku była umieszczona na wysokości min. 2,0 m nad poziomem pobocza, a krawędź od 
strony jezdni – w odległości min. 0,50 od krawędzi pobocza.  

Oznakowanie poziome wykonać zgodnie z projektem i szczegółowymi warunkami 
technicznymi dla znaków drogowych poziomych i warunków ich umieszczania na drogach 
(załącznik nr 2 do Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z dnia 23.12.2003 r.).   

Niniejszy projekt nie obejmuje organizacji ruchu i oznakowania robót w pasie 
drogowym w czasie budowy. Obowiązek jego opracowania oraz uzyskania zatwierdzenia 
przez właściwe instytucje spoczywać będzie na wykonawcy robót. 

 Termin wprowadzenia projektowanej stałej organizacji ruchu w strefie budowy 
ciągu ulic: Nowej, Szkolnej i Żwirowej w Sieradzu, przewiduje się na dzień 31.12.2019 r. 

 

Opracował:     

                            inż. Jarosław Grzelak 
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dotyczące drogi wojewódzkiej nr 480  
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1.Rozwiązania projektowe w zakresie organizacji ruchu - Droga Wojewódzka ulica 
Krakowskie Przedmieście 

1.1. Inwentaryzacja oznakowania 
W chwili obecnej ulica Krakowskie Przedmieście z którą będzie łączyć się 

budowana droga stanowi pas drogi wojewódzkiej. W pasie drogi wojewódzkiej występuje 
oznakowanie pionowe i poziome. Lokalizacja istniejącego oznakowania została 
przedstawiona na rysunku 1. Plan organizacji ruchu 

Tab. 1. Inwentaryzacja istniejącego oznakowania  
Symbol 
znaku  Ilość (szt) Przeznaczenie 

A-7 1 do likwidacji 
A-7 1 do pozostawienia 
B-36 1 do pozostawienia 
D-1 3 do pozostawienia 

D-15 2 do pozostawienia 
Razem znaków: 1 

słupków:  1 
do wymiany 

Razem znaków: 7 
słupków:  6 

do pozostawienia 

 
1.2. Docelowa organizacja ruchu 

Przewiduje się następującą docelową organizację ruchu: 
 ul. Żwirową planuje się pozostawić podporządkowaną w stosunku co do ul. 

Krakowskie Przedmieście, na skrzyżowaniu ul. Żwirową z ul. Krakowskie 
Przedmieście projektuje się likwidację znaku A-7 („Ustąp pierwszeństwa”), 
ustawienie znaku B-20 „STOP” wraz z malowaniem P-12, oraz ustawienie na 
ul. Krakowskie Przedmieście znaków D-1 („Droga z pierwszeństwem”) 

 na skrzyżowaniu ul. Krakowskie Przedmieście z ul. Zwirową przewiduje się 
zmianę istniejącego oznakowania poziomego poprzez likwidację 2 × 2m linii 
P-4 a zastosowanie linii P-1e (wydłużenie istniejącej linii P-1e) 

 
 

Tab. 2.1 Zestawienie projektowanych znaków pionowych 
Symbol znaku  Ilość (szt)  

B-20 1 
B-36 1 
D-1 2 

Razem znaków: 2 
słupków: 2 

 
Tab. 2.1 Zestawienie projektowanych znaków poziomych 

Symbol znaku  Ilość (m, szt)  m2/mb Razem (m2) 
P-1e 4 0,12 0,48 
P-12 5 0,5 2,5 

Razem   2,98 
 

 
Dokładna lokalizacja poszczególnych znaków została pokazana na rys. nr 1 Plan 

organizacji ruchu.  

 


